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* WENZEL SCHLIFELNER IN WIEN 
G leit schutzvorricht ung fUr Kraftfahrzeuge 
Angemeldet am 24. April 1957. - Beginn der Patentdauer: IS. November 1957. 



Es sind Gleicschutzvorrichcungen. insbesonders fUr Traktoren, bekanntgeworden» bet welchen an den 
Radern schwenkbare Greifer angeordnet sind. die von Armen von am Radumfang glelchmafSlg verteilten 
Winkeihebeln gebildec sind und die aus Ihrer in Nischen des RadkOrpers zurUckgezogenen Stellung durch 
einen drehb&r angeordnecen Sceuerring in ihre Uber den Radumfang ragende wiiksame Stellung gelangen. 
5 Der Steuerring steht zur Bec&tigung der Winkelhebel mic einem Kolben in Ancriebsverbindung. welcher 
vom Fuhrersitz aus durch Druckluft gesieuen wird. Es sind auch schon Gleitschutzvorrichtungen fUr Kraft- 
fahrzeuge bekanntgeworden, bci welchen im Radreifen durch Druckluft verscellbare Greifer vorgesehen 
sind. die In quer zur Umfangsrichtung des Radreifens vorgesehenen Nuten verschiebbar sind und an ihrer 
RUckenflache angesetzte Kolben tragen. die in Zylindern des Lufcreifens gefuhn iiber eine Druckluftzu- 

10 leitung in wirksame Stellung gebracht werden kdnnen. in welcher sie Uber den Radumfang vorscehen. 
Schliefllich sind auch schon Zwillingsradreifen vorgeschlagen worden, bei welchen zwlschen den Radrei- 
fen ausschiebbare Greifer vorgesehen sind, die an radial gcfiihrten Stangen befestigt sind. welche sich 
mic ihren verdickten Enden gegen einen mil Druckluft gefilllten, ringfOrmig ausgebildeten, am RadkOr- 
per befestigien Schlauch abstUtzen, der bei Zufuhr von Druckluft die Greifer in ihre wirksame Stellung 

15 drUckt. 

Die Effindung betrifft eine Gleiischuizvorrichtung fUr Kraftfahrzeuge od.dgl. mit an den Radcm 
radial versrellbar angeordneten Greifern, die * )n in Druckluftzylindern am Radreifen gefuhrten Druck- 
luftkolben im Bedarfsfalle vom FQhrcrsitz durch Drucklufuufuhr in die wirksame Stellung gelangen und 
bezweckt, die Bauart derartiger Gleitschutzvorrichtungen zu vereinfachen und zu verbilligen. Die Erfin- 

20 dung besteht darin. daB die Druckluftzy Under in einem zweckmailSig elastischen Ring vorgesehen sind, 
der einen Ringkanal aufweist, in den die Zuleitungen der Druckluft einmUnden und der von der Lauf- 
decke in den Hohlraum des Luftreifens ragt, gegebenenfalls aber auch seitlich des Luftreifens.vorzugs- 
weise zwischen zwei benachbart .angeordneten Luftrcifen (Zwillingsceifen) auf einer Felge abgestUizt ist. 
In derZeichnung ist der Erfindungsgegenstand in zwei beispielsweisen AusfUhrungsfonmen dargestellt. 

25 Die Fig. 1 und 2 zeigen schematiscb Schnltte durch einen Luftradreifen bzw. eiaeci Zwillingsradreifen 
eines Kraftfahrzeuges mit der erfindungsgem^G ausgebildeten Gleitschuuvorrichtung. 

Der in Ublicher Weise auf der Radfelge 1 sitzende Luftreifen 2 weist an der Innenseite seiner Lauf- 
decke 2' einen in seinen Hohlraum ragenden Ring 3 auf. in dem in regelm^l3igen Abst^nden gleichm&Oig 
veneilc Druckluftzylinder 4 vorgesehen sind. In den Druckluftzylindern sind Kolben 5 gefuhrt. die mit 

30 die Greifer 6 bildenden kurzen Scangen verbunden sind, deren Enden als Griffstollen in entsprechenden ra- 
dialen Ausnehmungen des Lufuadreifens gefllhrt sind. Zur besseren FUhiung der Kolben 5 kflnnen insbe- 
sondere bei elastischer Ausbildung des Ringes 3 besondere FUhrungshaisen eingebettet sein.An Stelle eines 
durchgehend geschlossenen Ringes kOnnen aber auch vom Ring nach innen radial vorspringende Zylinder 
angeordnet sein, in welchen die Kolben gefuhrt sind. Die Zylinder 4 sind untereinander durch eine Lei- 

35 rung verbunden, die aus einem im Ring 3 vorgesehenen Ringkanal 7 besteht, in den eine Zuleitung 8 mOn- 
det, die Uber cin KupplungsstUck zur Radachse gefUhrt ist, von wo sic Uber einen Ublichen Drehgleitver- 
schlufi an eine Leitung angeschlossen ist, die uber ein Regelorgan an einen Dtuckluftbehaiter angeschlos- 
sen werden kann. 

Das Regelorgan kann mit dem Bfemspedal zwangsbeweglich verbunden sein, so daB bei stlrkerer 
40 Bremsung auch die GleitSchuizvorrichtung bet^tigt wird, oder die Druckluftzufuhr zu den ZyUndem 4 
kann durch Bet^tigung eines an der Spritzwand oder am Steuerrad vorgesehenen Diuckknopfes Oder dutch 
andere Schaitmittel bewirkt werden. 
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* Dlckolbcn kttnnen audi In cincm bcsondcrcn, ncben dcm Lufuadrcifen vorgcschcncn Ring kleincren 
Durchmcssen angeordnet sdn, der zweckmSBig elastisch ausgcbildct Oder audi aus mdircren Segment- 
ringcn zusainmcngcsctzt seln kann. die nach innen abgefcdcrt sind. In Fig. 2 l$t cin dcraniger Ring 9 
zwlsdiea zwei Radrclfcn (ZwiUingsreifcn 10) auf ciner Felge 11 angeordnet, die mit den benachbarten 
5 RadkOrpcm in belicbigcr Wclsc vcrbunden ist. Die{.Ubrige AusfQhrung der Cleitschutevorrichtung ent - 
sprichi der bereits in Fig. 1 dargcstcUten und beschriebencn Vorrichtung. 

PATENTANSPRUCHt 

Gleitsdiutzvorrichcung far Kiaftfahrzeuge od.dgl. mit an den RAdern radial verscellbar angeordneten 
Greifem, die von in DruckluteyUndem de$ Radteifcns gefuhrtcn Druckluftkolben im Bedarfsfalle vom 
FUhrersitz durdi Druckluftzufuhr in die wirksame SteUung gelangen. dadurdi gekennzeichnet, dafl die 
10 Druckluftzylinder (4) in einem zweckmSBig elastischen Ring (3) vorgeschen sind, der cincn Ringkanal 
(7) aufweist, in den die Zuleitung (8) der Druckluft einmUndet, und der von der Laufdecke (2*)inden 
HohUauin des Luftreifens (2) ragt, gegebenenfalls aber auch seitUch de$ Luftrclfeni, vorzugsweise zwi- 
schen zwel benachban angeordneten Luftreifcn (ZwxUingsreifen 10) auf eincr Felge (11) abgcsttltzt ist. 



(Hiezu 1 BlattZeichnungen) 
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